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Ruhetage zu streichen, bedeutet Mental Health zu streichen!

Die Landesdelegiertenkonferenz der Jusos mége zur Weiterleitung an den Landesparteitag der
SPD Hamburg zur Weiterleitung an die SPD-Burgerschaftsfraktion Beschlie3en:

Forderung:

Wir fordern die SPD-Birgerschaftsfraktion dazu auf i.S.d. der Petition "des Bundesverband
rechtswissenschaftlicher Fachschaften e.V" (BRF):

* Sich fur die Riucknahme des Beschlusses aus dem Mai 2022 und die Neubewertung der
jeweiligen Prufungstermine durch die einzelnen (Landes- )Justizprifungsamter einzusetzen.

* Sowie eine ernsthafte, selbstkritische und konstruktive Reformdebatte anzustof3en, die die
studentische Perspektive gleichberechtigt miteinbezieht und die Probleme des Jurastudiums
betrifft.

Begrundung:

Das Studium der Rechtswissenschaften ist mannigfaltig gepragt von psychischen und
physischen Belastungen. Diese Belastungen steigen mit dem Naherriicken der staatlichen
Pflichtfachprifung. Der bisher angewandte Verlauf der staatlichen Pflichtfachprifung sieht in
der Uberwiegenden Mehrheit der Bundeslander Ruhetage zwischen den Examensklausuren
vor. Diese dienen vor allem der Erholung zwischen den Klausuren. Nach jlngsten
Erkenntnissen sollen jene der Vergangenheit angehdren und schrittweise bundesweit
gestrichen werden.

Die Entscheidung zur Streichung der Ruhetage wurde — ohne die Einbeziehung der
studentischen Interessensvertretungen — bereits im Mai 2022 von den Justizpriifungsamtern
beschlossen.

Die Streichung der Ruhetage im Examen ist ein Schritt in die falsche Richtung, indem wieder
neue Probleme geschaffen werden, statt sich mit konstruktiven Lésungen zu einer Reform des
Jurastudiums auseinanderzusetzen. Die Streichung der Ruhetage erhoht den psychischen
Druck, fur die Examenskandidattinnen weiter. Den Studierenden wird wichtige
Regenerationszeit genommen, um unter humanen Prifungsbedingungen den schriftlichen Teil
der staatlichen Pflichtfachprifung absolvieren zu kdnnen. Dieser Schritt senkt die Attraktivitat
des Jurastudiums weiter und intensiviert die Gefahr den Nachwuchsmangel in den juristischen
Berufen zu verstarken, wodurch die Funktionsfahigkeit des Rechtsstaats gefahrdet wird.
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Catcalling sichtbar machen — Hamburg geht voran!
Die Landesdelegiertenkonferenz der Jusos Hamburg mdge zur Weiterleitung an den
Landesparteitag der SPD Hamburg beschliel3en:

Forderung:

Die SPD-Burgerschaftsfraktion Hamburg wird aufgefordert, sich dafurr einzusetzen, sogenannte
~Catcalling-Weeks", unter Bezugnahme auf die Forschungsergebnisse des Kriminologischen
Forschungsinstituts Niedersachsen (Goede et. al 2022), in der Stadt Hamburg einzufihren.

Begrundung:

Unter dem Begriff ,,Catcalling” werden umgangssprachlich verbale sexuelle Belastigungen im
offentlichen Raum verstanden. Ein Phanomen, dass gerade in Ballungsgebieten wie der Stadt
Hamburg alltaglich ist. Eine Ankreide-Aktion der Jusos Hamburg im Sommer 2022 hat gezeigt,
wie viele junge FLINTA (Frauen, Lesben, Inter Menschen, Nichtbinare Menschen, Trans
Menschen und Agender Menschen) von dem Phanomen Catcalling betroffen sind, sowohl in
den eigenen Reihen als auch in allen anderen Teilen der Bevdlkerung. Bereits seit einiger Zeit
setzen sich Aktivist*innen wie die Studentin Antonia Quell mit Petitionen dafiir ein, dass diese
verbalen sexuellen Belastigungen zum Straftatbestand werden. Doch dies darf nicht die einzige
Mafinahme zur Bekampfung verbaler sexueller Belastigung sein.

Im Jahr 2021 wurde vom Kriminologischen Forschungsinstitut Niedersachsen erstmals in
Deutschland eine Online-Befragung zum Thema ,Catcalling® durchgeflihrt. Die Ergebnisse
haben gezeigt, dass Catcalling ,eine weit verbreitete Alltagserfahrung im Leben vor allem junger
weiblicher oder diversgeschlechtlicher Personen ist.“ (Goede et. al 2022: 53).

Folgen fiir Betroffene kénnen zum Beispiel verstarkte Angstlichkeit oder die allgemeine
Verschlechterung der psychischen Befindlichkeit sein.

Ebenso zeigt die Studie, dass verbale sexuelle Belastigungen am haufigsten auf dffentlichen
Platzen (z. B. StraRen oder Parks) oder aber wahrend Fahrten im OPNV erlebt werden. Als
Grol3stadt hat Hamburg dementsprechend viele Orte, an denen solche Belastigungen
stattfinden.

Die Forscher*innen zeigen Handlungsempfehlungen auf. Demnach sollten Stadte und
Kommunen MalRhahmen zur starkeren Sensibilisierung in der Bevolkerung fiir diese Thematik
einrichten.

Ein Vorschlag sind hierbei die sogenannten ,Catcalling-Weeks*“. In diesen Aktionswochen
sollten Orte und Platze, an denen Catcalling haufiger auftritt, gekennzeichnet und Gber die
Problematik aufgeklart werden. Dies soll in Form von kampagnenartigen Anzeigen an
offentlichen Platzen oder auch in den Verkehrsmitteln des OPNV geschehen. Die Anzeigen
sollen nicht nur potenzielle Tater*innen aufklaren und sensibilisieren, sie sollen auch
Betroffene starken und Uber Méglichkeiten aufklaren, mit solchen Situationen umzugehen.
Auch Beobachter*innen solcher Situationen sollen mit dieser Kampagne
Handlungsempfehlungen gegeben werden. Fur eine solche Kampagne kann die im Jahr 2021
ins Leben gerufene Kampagne des Londoner OPNV als Referenz zu Rate gezogen werden.
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Gegen jede Trans- und Queerfeindlichkeit in Hamburg

Die Landesdelegiertenkonferenz der Jusos Hamburg mdge zur Weiterleitung an den
Landesparteitag der SPD Hamburg zur Weiterleitung an die SPD-Burgerschaftsfraktion
beschlieRen:

Forderung:
Die SPD-Birgerschaftsfraktion setzt sich ein fir:

- Die Ausweitung des fachertbergreifenden Aufklarungsunterrichts. Dieser muss
Themen, die ein Verstandnis eines nichtbindren Geschlechtersystems und ein
Bewusstsein fur verschiedene sexuelle Orientierungen aufgreifen, miteinschliel3en.

- Die Entwicklung einer Aktionswoche gegen Queer- und Transfeindlichkeit an Schulen
in Kooperation zwischen Schulen, Vereinen, Verbanden und politischen Akteur*innen.

- Sensibilisierung und Schulungen von Lehr- und Schulpersonal fiir das Thema.

- Eine bessere und dauerhafte finanzielle Unterstiitzung von Vereinen und Verbanden,
wie dem Magnus-Hirschfeld-Centrum.

Des Weiteren missen auch 6ffentliche Raume sicherer gestaltet werden. Deshalb mége sich
die SPD-Birgerschaftsfraktion einsetzen fir:

- Ein Awareness-Konzept fur die Polizei in Hamburg.

- Sensibilisierung und Schulungen des HVV-Personals fir queere Bedurfnis und
mdgliche Konfliktsituationen.

Begrindung:

Im Jahr 2021 gab es in Hamburg 67 angezeigte Falle queerfeindlicher Gewalt — doppelt so
viele wie im Jahr zuvor [https://www.ndr.de/nachrichten/hamburg/Gewalt-wegen-Schwule-
nimmt-in-Hamburg-zu-,homosexuelle112.html]. Diese Entwicklung ist nicht nur schlimm,
sondern sollte uns alle alarmieren.

Die Geschehnisse des letzten Jahres haben verdeutlicht, was Betroffene schon lange sagen:
Menschen, die nicht heteronormativen Vorstellungen und der Logik eines bindren
Geschlechtersystems entsprechen, sind nicht sicher. Hasskriminalitéat gegeniber queeren und
trans Menschen findet beinahe taglich statt. Neben den jungsten Vorféllen in Hamburg darf
auch der Mord an Malte C. in Minster nicht unerwéhnt bleiben.

Der 25-jahrige wurde Opfer puren Hasses und patriarchaler Gewalt. Malte musste sein Leben
lassen, weil er sich solidarisch an die Seite zweier lesbischer Frauen stellte, die selbst Opfer
von Queerfeindlichkeit wurden und musste daftir mit seinem Leben bezahlen. Dieser Hass
gegeniuber Menschen, die nicht der gesellschaftlichen Norm entsprechen, hat seinen
Ursprung im Patriarchat und unser Kampf muss sich genau gegen dieses System richten.
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Ice, Ice Baby- Eizellen einfrieren fur alle.

Die Landesdelegiertenkonferenz der Jusos Hamburg moge zur Weiterleitung an den
Landeparteitag zur Weiterleitung an den Bundesparteitag beschlieen:

Forderung:

Die SPD-Bundestagsfraktion setzt sich daflr ein, dass die bei einer Eizellkonservierung
entstehenden Kosten tbernommen werden.

Begrundung:

Durch die Fortschritte der Medizin ist es moglich, unbefruchtete Eizellen einfrieren zu lassen,
um sich damit zu einem spateren Zeitpunkt den Kinderwunsch zu erfillen.

Diese Moglichkeit bietet vielen Personen die Freiheit, ihr Leben und Karriere nicht nach
sfruchtbaren Jahren® zu planen. Zusatzlich kann durch eine Eizellentnahme einer spateren
Unfruchtbarkeit durch Krankheiten vorgebeugt werden.

Aufgrund der hohen Kosten kann diese Behandlung jedoch aktuell nur von finanziell besser
gestellten Personen in Anspruch genommen werden. Das Social Freezing soll fir alle Personen
zuganglich gemacht werden, damit jede Person die Freiheit der Lebensplanung erfahren kann.
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Ehrenblrgerwirde fur Klaus Hasselmann

Die Landesdelegiertenkonferenz der Jusos Hamburg moge zur Weiterleitung an den
Landesparteitag der SPD Hamburg zur Weiterleitung an die SPD-Birgerschaftsfraktion
beschlieRen:

Forderung:

Die SPD-Burgerschaftsfraktion setzt sich dafir ein, dass dem Klimaforscher Klaus Hasselmann
die Ehrenburgerwirde Hamburgs verliehen wird.

Begrundung:

Klaus Hasselmann gehort zu den wichtigsten und namhaftesten Klimaforschern der Welt. Er
erarbeitete wichtige Analyse- und Statistikmethoden bereits 1976, die auch heute noch in der
Klimaforschung Anwendung finden. Er wies 1995 nach, dass die Klimaerwarmung
menschengemacht ist und ist einer der Autoren der ersten drei Sachstandsberichte des
Weltklimarates (IPCC). 2021 wurde er mit dem Nobelpreis fiir Physik ausgezeichnet. In diesem
Jahr trug er sich ins Goldene Buch der Stadt Hamburg ein und es wurde ihm das Grol3e
Bundesverdienstkreuz mit Stern der Bundesrepublik Deutschland verliehen.

Er ist geborener Hamburger, der als Dreijahriger u. a. aufgrund der Affiliation seiner Familie mit
der SPD zusammen mit ihr ins Vereinigte Kdnigreich emigrierte. 1949 kehrte er nach Hamburg
zurlick und absolvierte hier ein Physikstudium an der Universitdt Hamburg. Er promovierte in
Gottingen und kehrte dann wieder an die Universitat Hamburg zuriick, wo er mit
Unterbrechungen bis zum Ruhestand arbeitete. Andere Institutionen, mit welchen er zu
verschiedenen Zeiten affiliiert war, sind das Scripps Institute of Oceanography an der University
of California in San Diego, die University of Cambridge, Grof3britannien sowie das Woods Hole
Oceanographic Institute, welches dem Massachusetts Institute of Technology (MIT) zugeordnet
ist. All diese Institutionen z&hlen innerhalb der Ozean- und Klimawissenschaften bis heute zu
den besten der Welt. Er war von 1975 bis 1999 Direktor des Max-Planck-Instituts fur
Meteorologie in Hamburg und von 1988 bis 1999 wissenschatftlicher Direktor am Deutschen
Klimarechenzentrum, welches er mitgriindete. So trug Klaus Hasselmann maRgeblich dazu bei,
dass auch die Universitdt Hamburg in den Klima- und Ozeanwissenschaften weltweit einen
guten Ruf geniel3t und viele namhafte Wissenschaftler*innen hervorgebracht hat.

Wir schlagen deshalb Klaus Hasselmann fir die Ehrenbirgerwirde vor. Auf seiner Arbeit
beruhen grolRe Teile unseres heutigen Verstandnisses der Klimakrise und folglich beruhen auch
die wichtigsten Stutzpfeiler aller Klimapolitik auf ihm.
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Stadtepartnerschaft zwischen Hamburg und Odessa

Die Landesdelegiertenkonferenz der Jusos Hamburg moge zur Weiterleitung an den
Hamburger Landesparteitag zur Weiterleitung an die SPD-Senator*innen im Hamburger Senat
beschlieRen:

Forderung:

Die Hamburger SPD-Senator*innen setzen sich dafiir ein, dass der Senat der Freien und
Hansestadt Hamburg zur Unterstitzung des Wiederaufbaus der Ukraine und zur Starkung der
deutsch-ukrainischen Beziehungen um eine langfristige Stadtepartnerschaft mit der
ukrainischen Hafenstadt Odessa wirbt.

Begrindung:

Unser amtierender Bundesprasident Frank-Walter Steinmeier hat sich am 25. Oktober 2022 bei
seinem Besuch in der Ukraine daflur ausgesprochen, mehr Gemeindepartnerschaften mit der
Ukraine einzugehen. Dies konnte weitere Moglichkeiten zur Unterstitzung und
Verantwortungsiibernahme in dem durch den Krieg schwer beschadigten Land schaffen.
Wahrend zum Beispiel Minchen bereits eine lange Partnerschaft mit Kyiv unterhalt, hat die
Stadt Hamburg noch keine Partnerstadt in der Ukraine und, trotz ihres internationalen Images,
eher weniger Partnerstadte als andere deutsche Grof3stadte.

Als Millionenstadt und wichtigster Hafen des Landes sowie als wirtschaftliches und kulturelles
Zentrum, bietet sich Odessa als eine mdgliche Stadt fir eine langfristige Freundschaft an,
vorausgesetzt, dass die Stadt Odessa hat ebenfalls Interesse an einer Kooperation. Als
Sozialdemokrat*innen sollten wir uns verstarkt auf internationaler Ebene fur eine
Zusammenarbeit zwischen Demokratien einsetzen und uns, wo wir kdnnen, solidarisch zeigen.
Stadtepartnerschaften sind eine dezentrale und symboltrachtige Form, Solidaritat und
gegenseitige Unterstiitzung zu etablieren und eine kommunale AuRenpolitik zu verfolgen.
Besonders die Erfahrungen, die Hamburg und Odessa als groRte Hafenstadte ihrer Lander
teilen, kdnnen im Austausch dabei helfen, die Bevilkerung, die Wirtschaft und die Infrastruktur
Odessas und der Ukraine erfolgreich in die europaische Gemeinschaft zu integrieren. Je friher,
desto besser.
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Ohnehin schon angespannte Einsétze nicht noch zuséatzlich eskalieren — Taser-
Pilotprojekt bei der Hamburger Polizei beenden!

Die Landesdelegiertenkonferenz der Jusos Hamburg moge zur Weiterleitung an den
Landesparteitag beschlie3en:

Forderung:

Die SPD-Burgerschaftsfraktion und der Senator fir Inneres werden aufgefordert, das 12-
monatige Pilotprojekt rund um das Mitfilhren von sogenannten Tasern im Streifendienst nach
Beendigung nicht auf den allgemeinen Streifendienst auszuweiten, sondern bei den besonders
geschulten Unterstiitzungsstreifen fur erschwerte Einsatzlagen und dem SEK zu belassen.

Begrundung:

Bisher war die Nutzung von Elektroschockwaffen ausschlieBlich dem SEK (und einer
Schutzstreife) vorbehalten. Seit kurzem lauft nun ein 12-monatiges Pilotprojekt, bei dem jeweils
die Unterstltzungsstreife flr erschwerte Einsatzlagen (USE) mit den 50.000 Volt starken
Elektroschockwaffen (Tasern) ausgestattet werden soll. Zur Einordnung: Ein normaler
elektronischer Weidezaun fiihrt 15.000 Volt.

Bei der USE handelt es sich um eine 2021 eingerichtete Spezialeinheit, die in Einsatzlagen
unterstitzen soll, ,die aufgrund der polizeilichen Einsatzerfahrung oder durch ihren
gegenwartigen Verlauf eine erhéhte Gefahrdung fir die eingesetzten Beamtinnen und Beamten
oder Dritte erwarten lassen”. Die Ausweitung auf eine weitere , Taser-Einheit* - gepaart mit der
Tatsache, dass Taser immer haufiger im Einsatz auch tatsachlich angewendet werden—
bedeutet das Fortschreiten eines Weges, auf dem wir schnellstmdglich wieder umkehren
sollten.

Denn bei Tasern handelt es sich keinesfalls um ein nur kurzzeitig schmerzendes Mittel: Bei
Vorerkrankungen wie Asthma oder Herzrhythmusstorungen, aber auch psychischen
Erkrankungen oder Drogenkonsum drohen schwerwiegende gesundheitliche Folgen und im
Extremfall auch der Tod der Betroffenen, wie uns kirzlich bei einem Einsatz der Polizei
Dortmund geschehen. Fir die eingesetzten Beamt*innen sind weder physische noch
psychische Erkrankungen der Personen bei Nutzung der Elektroschockwaffen sichtbar, was
bedeutet, dass mit jedem Einsatz auch das Risiko mitschwingt, die Betroffene tddlich oder
zumindest folgenschwer zu verletzen.

Der eingeschlagene Weg ist daher falsch und sollte nicht fortgesetzt, sondern eingestellt
werden. Das ergibt sich nicht nur aus der Achtung vor Gesundheit und Leben der Betroffenen,
sondern auch aus dem Selbstverstandnis der SPD als einer Partei der Blrger*innenrechte.




16

17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39

Landesdelegiertenkonferenz 2023.1 X
24. und 25 Marz 2023 '

HAMBURG

Antragsteller*in: | Jusos Bergedorf

Beschluss: Annahme

Die Bundeswehr im 21. Jahrhundert - modern und offen

Die Landesdelegiertenkonferenz der Jusos Hamburg moge zur Weiterleitung an den
Landesparteitag der SPD Hamburg und anschlieBend den Bundesparteitag der SPD
beschlieZen:

Forderung:

Die SPD-Bundestagsfraktion und die sozialdemokratischen Mitglieder der Bundesregierung
sollen darauf hinwirken, dass das Soldatengesetz - inshesondere § 17 SG - und auch die
entsprechenden internen Dienstvorschriften baldmdglichst dergestalt angepasst wird, dass
kunftig Soldat*innen durch das freie und vor allem auch fir die Offentlichkeit wahrnehmbare
Ausleben ihrer Sexualitat im privaten Kontext keine dienstrechtlichen Konsequenzen zu
befiirchten haben.

Ebenso ist auch die bloRe Vermerkung bzw. Speicherung bekanntgewordenen privaten
Sexualverhaltens zu unterlassen.

Begrindung:

~opontan, lustvoll, trans*, offene Beziehung auf der Suche nach Sex. All genders welcome.” -
dreizehn Worte, die einer Offizierin der Bundeswehr zum Verhangnis wurden. Der sich
mittlerweile auf dem 10. Deutschen Diversity-Tag als weltoffen gebende Dienstherr, die
Bundeswehr, sah durch diese Tinder-Biographie noch im Jahr 2019 eine Grenze uberschritten
und erteilte Anastasia Biefang einen Disziplinarverweis. Ein Fall, der nicht nur verstérende
Einblicke in die innere FUhrung ,der Truppe” gibt, sondern abermals vor Augen fuhrt, dass der
Spalt zwischen fur den Wehrdienst werbenden Hochglanzflyern und dem tatsachlichen Leben
in und mit der Institution Bundeswehr nicht mehr Gberbrickbar ist. So sah sich auch das
Bundesverwaltungsgericht in Anbetracht der aus ihrer Sicht in weiten Teilen Deutschland
bestehenden Priiderie und der bestehenden Rechtslage dazu gezwungen, den
Entscheidungen des Vorgesetzten und des Truppengerichts zu folgen.

Wenn vom Staatsburger in Uniform die Rede ist, darf damit nicht gemeint sein, dass die
183.000 Angehorige der Bundeswehr jeweils die*den Durchschnittsdeutsche*n abbilden,
sondern die Gesellschaft in ihrer Vielfalt repréasentieren. Insbesondere eine Institution, die zu
sieben Achteln aus Mannern besteht, sollte darauf bedacht sein, sensibel und verstandnisvoll
mit Minoritaten umzugehen.

Ein Paragraph, der das Ansehen der Bundeswehr schiitzen soll, darf in der Praxis nicht dazu
fuhren, dass das Klischee der Bundeswehr als prider Mannerhaufen verfestigt wird.

Damit die Bundeswehr von breiten Teilen der Bevolkerung anerkannt werden kann, missen
wir diese per gesetzgeberischem Update ins 21. Jahrhundert holen.
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Mobilitats-Soli: Luxussteuer fir Uberdimensionierte Autos

Die Landesdelegiertenkonferenz der moge zur Weiterleitung an den Juso-Bundeskongress
beschlieRen:

Forderung:

Die SPD-Mitglieder des Bundestags und des Europaparlaments sollen sich dafiir einsetzen,
dass eine jahrliche Luxussteuer auf nicht gewerblich genutzte Autos progressiv erhoben wird,
die fur ihren jeweiligen Anwendungszweck Uberdimensioniert sind. Kriterien hierfir kénnen,
ohne Anspruch auf Vollstandigkeit, sein:

1. Autos, die tber mehr Leistung verfigen als sinnvoll fir ihren Anwendungszweck wére.
Der Anwendungszweck sei zu definieren. Wir schlagen eine Obergrenze von 200kW
vor.

2. Autos, die vorwiegend in der Stadt gefahren werden und langer und schwerer als
festzulegende Malf3e sind. Wir schlagen 4,5m und 2t vor.

3. Autos, die einen zu niedrigen Wirkungsgrad haben, also die erforderliche Leistung nur
mit signifikant hdherem Verbrauch als notwendig wéare, erbringen.

4. Halter*innen, die erhohten Mobilitdtsbedarf haben, z.B. Grof3familien ab finf Personen
oder mobilitdtseingeschrankte Personen sind davon nicht betroffen.

Die Steuer soll progressiv erhoben werden, also bei weiterer Uberschreitung der Kriterien hoher
ausfallen. Sie soll au3erdem nicht auf vorrangig gewerblich genutzte Fahrzeuge veranschlagt
werden und auch nicht oder geringer auf Wagen alteren Baujahrs (wir schlagen 2019 als
jungstes Baujahr vor, bei dem keine Steuer erhoben wird). Die Ausnahme fir gewerbliche
Fahrzeuge gilt nicht, sofern ein Fahrzeug mit einem Gewicht von unter zwei Tonnen und einer
Lange von 4,5 Metern zumutbar ist. Reine Elektrofahrzeuge, einschlie3lich Wasserstoffautos,
sollen von der Steuer ausgenommen sein.

Die Steuereinnahmen daraus sollen dem Ausbau des OPNV und der Bahn zugutekommen. Die
Steuer soll fur ausnahmslos alle betreffenden Autos gelten, die in Deutschland zugelassen
werden und Umgehungen (z.B. Gber Leasing oder Import) sollen ausgeschlossen werden.

Begrindung:

Zweifelsfrei ist das Auto fur viele Menschen in Deutschland das einzig zuverlassige
Verkehrsmittel, auch wenn wir im Sinne der Verkehrswende anstreben, dies zu andern.
Dennoch ist die VerhaltnismaRigkeit nicht automatisch gegeben. Gleichsam fehlen oft die Mittel
zum zweckmaRigen Ausbau und Betrieb eines funktionierenden OPNV.

Besonders leistungsstarke Autos sind in der Regel auf spezielle Zwecke zugeschnitten, die mit
einem maoglichst flissigen und dadurch geringstmdglich umweltschadigenden Verkehr schwer
vereinbar sind. In der Stadt sind hohe Leistungen nicht erforderlich. Fur die Auffahrt und manche
Situationen auf der Autobahn mag hohe Leistung hilfreich sein, allerdings verleitet sie oft auch
zu riskanten und nicht selten verbotenen ManoOvern. Da aus 6kologischen Grinden ein
Tempolimit von 130km/h grundsatzlich erstrebenswert ist und dies bereits jetzt der geltenden
Richtgeschwindigkeit entspricht, kann das Uberschreiten dieser Geschwindigkeit als eine
unnotige Belastung der Allgemeinheit verstanden werden.

Ahnliches lasst sich fir besonders groRe Autos sagen, wenn sie in beengten Raumen fahren
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und genutzt werden. Ein durchschnittlicher Kombi oder ein SUV belegen eine HAMBURG
Flache von mehr als 10m?, auch und vor allem dann, wenn sie parken, was sie durchschnittlich
23 Stunden am Tag tun und haufig auf 6ffentlichem Raum.

Autos, die besonders viel verbrauchen, schaden objektiv der Umwelt und haben gegenliber
verbrauchsarmeren Autos haufig keine nennenswerten Vorteile, die tiber reinen Komfort bzw.
Luxus hinausgehen. Die Schaden am Allgemeingut missen wir aber alle bezahlen, von den
gesundheitlichen Folgekosten einmal abgesehen. Von daher ist es nur fair, dass Leute, die
solche Autos fahren wollen, einen Ausgleich dafur leisten.

Da die in diesem Antrag beschriebenen Autos haufig tiberdurchschnittlich teuer sind, ergibt es
Sinn, dass Leute, die willens sind fur diesen Luxus derart viel Geld auszugeben, einen Beitrag
dafur leisten, dass die, die dies nicht wollen oder kdnnen auch davon profitieren.
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Antragstellertin: | AK Stadtentwicklung und Mobilitat via
Juso Landesvorstand

Beschluss: Annahme

Leistungsfahige Tangentialverbindungen als Ergéanzung zum Schnellbahnnetz

Die Landesdelegiertenkonferenz der Jusos Hamburg moge zur Weiterleitung an den SPD-
Landesparteitag beschlie3en:

Forderung:

Zur Umsetzung der geplanten Mobilitdtswende und zur Erreichung des gesteckten Ziels eines
Anteils des Umweltverbundes am Gesamtverkehrsaufkommens von 80 % im Jahr 2030 fordern
wir den Ausbau des schienengebundenen OPNVs. Dafir ist die kontinuierliche
Verkehrsplanung fir Hamburg durch den Bau einer Niederflur-StraRenbahn zu erganzen.

Konkret fordern wir:

1. Die Aufnahme einer modernen Niederflur-Stralenbahn als Erganzung zum Schnellbahn-
Ausbau in die verkehrspolitischen Ziele der SPD-Birgerschaftsfraktion, um gemaf der
Festlegung im aktuellen Koalitionsvertrag auch dort ausreichende Kapazitaten im OPNV
anzubieten, wo die Kapazitat der Metro- und Expressbuslinien nicht mehr ausreicht.

2. Die Aufnahme von Potentialstrecken flir Stral3enbahnlinien in die Weiterentwicklung der
kontinuierlichen Verkehrsentwicklungsplanung.

3. Die frihzeitige Umsetzung von vorbereitenden MalRnahmen entlang mdoglicher
Stral3enbahnlinien, wie zum Beispiel die Freihaltung von Trassen oder die Verlegungen
von unterirdischen Leitungen bei Stra3enerneuerungen oder die Dimensionierung von
Unterwerken fir eine gemeinsame Nutzung mit der Lade-Infrastruktur fir E-Busse.

4, Die Hamburger Hochbahn AG mit der Untersuchung von Mdglichkeiten zur Erganzung
des geplanten Schnellbahnausbaus mit einem Niederflur-StraRenbahn-Netz zu
beauftragen.

5. Die Hamburger Hochbahn AG mit der Erstellung einer Machbarkeitsuntersuchung tber
den Bau einer Stra3enbahnstrecke auf dem Abschnitt zwischen Altona und der City Nord
mit einer Weiterfiihrung Gber Farmsen bis hach Rahlstedt als Erganzung zum Bau der U5
zu beauftragen.

6. Die Hamburger Hochbahn AG mit der Erstellung einer Machbarkeitsuntersuchung tber
den Bau einer Stral3enbahnstrecke auf der Strecke von Berliner Tor Gber die Veddel, das
Reiherstiegviertel bis Kirchdorf Sid zur besseren Anbindung dieser Gebiete und zur
Entlastung der S-Bahn-Strecke tber die Elbbriicken zu beauftragen.

7. Die Erstellung einer Machbarkeitsuntersuchung zur Reaktivierung der Bahnstrecke
zwischen Bergedorf und Geesthacht als Niederflur-Regional-Stadtbahn mit einer Fihrung
Uber den Bahnhof Bergedorf und Lohbriigge bis nach Mimmelmannsberg zu
beauftragen.

Begrindung:

Fur das im Koalitionsvertrag zwischen SPD und Grunen fur Hamburg festgelegte Ziel, den
Anteil des Umweltverbunds aus FuRverkehr, Radverkehr und der 6ffentlichen Verkehrsmittel
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(OPNV) bis zum Jahr 2030 auf 80 % zu erhéhen und damit die geplante HAMBURG
Mobilitatswende zu erreichen, wird der OPNV einen wesentlichen Beitrag leisten miissen.

Dennoch bleiben auch nach Fertigstellung umfassender Plane zum Schnellbahnausbau Licken
im OPNV-Schienennetz bestehen. Neben dem Ausbau der vorhandenen Verkehrsmittel muss
auch die seit Jahrzehnten offensichtliche Liicke zwischen Bus und Schnellbahn geschlossen
werden, um so ein flachendeckendes, attraktives und wirtschaftliches Angebot bieten zu
kbnnen.

Noch bis ins Jahr 2010 wurde dazu der Bau einer StralRenbahn in Hamburg auch von der SPD
unterstitzt. Unter dem Eindruck des Zerfalls der Regierungskoalition Anfang 2011 und der
Nachwirkungen der Finanzkrise von 2008 / 2009 ist die SPD allerdings von diesem Standpunkt
abgewichen. Dieser Kurswechsel hat sich schon nach wenigen Jahren als Fehler erwiesen und
bedroht mittlerweile die Erreichung der Ziele, welche sich SPD und Grune in Hamburg zur
Mobilitatswende gesteckt haben.

Der wirksamste Hebel zur Verlagerung von Fahrten vom Individualverkehr zum OPNV ist der
Ausbau der schienengebundenen Verkehrsmittel. Zum Ausbau des Schnellbahnnetzes sind
diverse Vorhaben in Planung oder werden zurzeit realisiert. Dennoch fuhren die langen
Zeitraume beim Schnellbahnausbau dazu, dass nach aktueller Planung Ende 2030 lediglich
sechs zusatzliche S-Bahn-Stationen und voraussichtlich nur vier neue U-Bahn-Haltestellen in
Betrieb sein werden.

Drei Grunde sprechen deutlich fiir einen beschleunigten und vielfaltigeren Ausbau des
schienengebundenen OPNVs. Zum einen miissen attraktive Alternativen zum motorisierten
Individualverkehr geschaffen werden, insbesondere da es Ziel der SPD ist, die Mobilitatswende
vorrangig Uber Alternativen zum eigenen PKW und nicht durch Verbote voranzutreiben.

Auf der anderen Seite bedeutet die geplante Steigerung des OPNV-Anteils von 22 % im Jahr
2017 auf 30 % im Jahr 2030 beinahe einen flinfzigprozentigen Anstieg der absoluten
Fahrgastzahlen. Fir dieses erhdhte Fahrgastaufkommen mussen die notwendigen Kapazitaten
geschaffen werden — und zwar auch dort, wo das Fahrgastaufkommen den Bau einer U- oder
S-Bahnlinie nicht rechtfertigt.

Bei einem durchschnittlichen Fahrgastaufkommen von ca. 10.000 Fahrgésten pro Tag im
Querschnitt erreicht der Bus seine Wirtschaftlichkeits- und Kapazitatsgrenzen. Fur den Bau
einer unterirdischen Schnellbahn wird allerdings mindestens ein durchschnittliches
Fahrgastaufkommen von 50.000 Fahrgéaste pro Tag bendétigt. Schnellbahn und StralRenbahn
stehen somit nicht in Konkurrenz zueinander.
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HAMBURG

Wirtschaftlichkeitsgrenze

- b

mit Busspur

Einsatzbereiche verschiedener Verkehrsmittel

Kapazitatsgrenze

ohne Busspur

v

T
ca. 10.000 ca. 50.000 Fahrgastaufkommen im Querschnitt ca. 90.000*
[Fg/ d] *Spitzenstundenanteil: 12 %

Abbildung 1: Aufteilung des OPNVs in drei Ebenen abhéngig vom Fahrgastaufkommen

Zu guter Letzt ware die Einfuhrung einer Straenbahn auch aus wirtschaftlichen
Gesichtspunkten sinnvoll. Denn Uberlastete Buslinien sind nicht nur unattraktiv fir neue
Fahrgaste, sondern auch teurer im Betrieb als eine Strallenbahn. Ab einem
Fahrgastaufkommen von durchschnittich ca. 10.000 Fahrgasten pro Tag sind die
Gesamtkosten einer StralRenbahn, bestehend aus den Kosten fir Bau, Anschaffung, Betrieb
und Instandhaltung, geringer als die Kosten einer Busverbindung. Das bedeutet, dass mit
denselben Mitteln mehr und attraktivere OPNV-Angebote finanziert werden kann.

wird vom Bund
zuca.75 %
gefordert wird vom Bund in der Regel nicht gefordert und vollstandig von Hamburg bezahlt

Y . \

Bau und Anschaffung

Betrieb Instandhaltung
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Strafienbahn Stralenbahn und Bus Straflenbahn ist glinstiger als Bus
ist teurer sind gleich teuer

Abbildung 2: Kostenverhaltnis zwischen Bus und Straf3enbahn bei hohem
Fahrgastaufkommen

Mit der Erganzung durch die StraBenbahn kann der Ausbau der schienengebundenen
Verkehrsmittel deutlich beschleunigt werden und so ein wichtiger Beitrag fur die
Mobilitatswende in Hamburg geleistet werden. Da beim Bau einer Stral3enbahn viele ohnehin
notwendige Malinahmen, wie zum Beispiel die routinem&Rige StralReninstandhaltung, und
AusbaumalRnahmen des Busliniennetzes eingespart werden kénnen, sind die tatsachlich
anfallenden Mehrkosten im Vergleich zum Schnellbahnausbau sehr gering. Schnell- und
Stral3enbahn kdnnen also parallel ausgebaut werden.

Zudem spricht fur den parallelen Ausbau von Schnellbahnen und Stral3enbahn die Schaffung
von stérungsunanfalligen Alternativen, welche die Resilienz der 6ffentlichen Verkehrsmittel
erhdhen. So verhindern wir, dass durch den Ausfall einzelner Verbindungen ganze Stadtteile
vom OPNV-Netz abgeschnitten werden.




